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A. Identifikacni adaje

Nazev stavby: Oprava trati v iseku Nejdek — Nové Hamry

e PS 10-01-02 Ochrana stavajici kabelizace

e SO 10-10-01 Nejdek (mimo) - METALIS, Zelezni¢ni svrsek
e SO 10-11-01 Nejdek (mimo) - METALIS, Zelezni¢ni spodek
e SO 10-21-01 Propustek v km 20,203

e SO 20-21-01 Propustek v km 26,077

e Propustek v km 19,880

e Nejdecky tunel ev.C. 67

e Vysokopecky tunel ev.C. 68

e SO 90-14-01 - Vystroj trati

e SO 20-10-01 dD3 Nové Hamry, Zelezni¢ni svrsek

e SO 20-11-01 dD3 Nové Hamry, Zelezni¢ni spodek

e SO 10-13-01 Prejezd P173 v evid. km 20,548

Misto stavby: Trat: Karlovy Vary - Potli&ky st. hr.

DU/TUDU: Nejdek — Metalis 0141 08
dD3 Nové Hamry 0141 F1

Kolej: tratova a staniéni koleje
Tratovd rychlost: 50 km/h
Tratova tfida zatiZeni: B2 (6,4 t/ 18,0 t)
Tratovy okrsek: TO Nejdek

Misto vymezeni staveniste:

e Misto stavby se nachazi na pozemcich Sprava zeleznic, s.o., parcelni cislo 3287/5;
3303/1; na pozemcich CD, a.s. 3287/6, 2203/1 (P¥iloha &. 1).

e  Pristup na stavenisté kolejovou mechanizaci je po pozemcich CD, a.s. a Spravy Zeleznic,
s.0. a obce Nové Hamry

e Skladka a mezisklddka vklddaného a vyziskaného materidlu bude na pozemcich €D, a.s.
3287/6, 2203/1 a obce Nové Hamry 2203/10 (Pfiloha ¢. 1).

Zadavatel: Sprava zeleznic, statni organizace
Oblastni feditelstvi Usti nad Labem - ST Karlovy Vary, SMT UNL
Nakladni 21, 360 05 Karlovy Vary

Zhotovitel: Stavebni prace budou provedeny dodavatelskou Cinnosti.
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Technicky dozor objednatele:

ST Karlovy Vary
VPO ST K. Vary: Jan Tvarlzek, tel. 602 616 218
Systém. spec. ST K. Vary: Josef Rosenkranz, tel. 602 320 395

SMT UNL
Systém. Spec., SMT: Ing. Jifi Kuruc, tel. 724 951 667
Mistni spravce 8, SMT: Jifi Leirterman, tel. 724 960 847

B. Pasportni idaje (viz tistény pasport)

Nejdek - Metalis

Smérové poméry TK

km 19,655 - 19,736 kolej v levém oblouku o poloméru R = 200,0 m, s pfevySenim
D = 64,0 mm; délka oblouku je dl.o. = 27,0 m; délky pfechodnic a vzestupnic jsou
Ip1 - lvzy = 27,0 m a Ipz - Ivzz = 27,0 m. Rozsifeni rozchodu v koleji je Ae = 10,0
mm.

km 19,736 - 19,789 kolej v pfimé

km 19,789 - 20,389 kolej v pravém oblouku o poloméru R = 170,0 m, s pfevysSenim
D = 109,0 mm; délka oblouku je dl.o. = 498,0 m; délky prechodnic a vzestupnic
jsou lps — 34,0m, Ivz; = 44,0 m a lp2 - Ivzz = 68,0 m. Rozsifeni rozchodu v koleji je
Ae = 15,0 mm.

km 20381 - 20,423 kolej v pfimé

km 20,423 - 20,566 kolej v levém oblouku o poloméru R = 201,0 m s pfevysenim
D = 77,0 mm; délka oblouku je dl.o. = 94,0 m; délky pfechodnic a vzestupnic jsou
Ip1 = Ivzy = 30,0 m a Ip2 -19,0 m, Ivzz = 30,0 m. RozsSifeni rozchodu v koleji je Ae
=10,0 mm.

Sklonové poméry TK

19,223 km - 19,667 km - trat stoupd 2,50 %o
19,667 km - 19,932 km - trat stoupd 25,40 %o
19,932 km - 20,076 km - trat stoupd 21,24 %o
20,076 km - 20,423 km - trat stoupd 24,24 %o
20,423 km - 20,548 km - trat stoupd 1,50 %o
20,548 km - 20,589 km - trat stoupd 24,07 %o

Geometrické parametry koleje budou vyrovnany dle projektové dokumentace.

Dopravna Nové Hamry — 1.SK

Smérové pomeéry
e km 25,984 - 26,025 kolej v pfimé

e km 26,025 - 26,121 kolej v pravém oblouku o poloméru R = 160,0 m, s pfevySenim
D = 79,0 mm; délka oblouku je dl.o. = 96,0 m; délky pfechodnic a vzestupnic jsou
Ip1 - Ivzy = 33,0 m a Ipz - lvz; = 33,0 m. Rozsifeni rozchodu v koleji je Ae = 16,0 mm.

e km 26,121 - 26,201 kolej v pfimé

e km 26,201 - 26,287 kolej v levém oblouku o poloméru R = 180,0 m s prevysenim
D = 64,0 mm; délka oblouku je dl.o. = 86,0 m; délky prechodnic a vzestupnic jsou
Ip1 — Ivz; = 33,0 m a Ipz — Ivzz = 33,0 m. Rozsifeni rozchodu v koleji je Ae =14,0 mm.

e km 26,287 - 26,320 kolej v pfimé
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Sklonové poméry
25,984 km - 26,304 km - trat stoupad 2,03 %o
26,304 km - 26,320 km - trat stoupd 3,86 %o

Geometrické parametry koleje budou vyrovnany dle projektové dokumentace.

Dopravna Nové Hamry - 3.SK

Smeérové pomeéry (3.SK - bez evidence, vztazeno k 1.SK)

km 25,984 - 26,025 kolej v pfimé

km 26,025 - 26,121 kolej v pravém oblouku o poloméru R = 160,0 m, s prevysSenim
D = 79,0 mm; délka oblouku je dl.o. = 96,0 m; délky prechodnic a vzestupnic jsou
Ip1 - lvzy = 33,0 m a Ipz - lvzz = 33,0 m. Rozsifeni rozchodu v koleji je Ae = 16,0 mm.
km 26,121 - 26,201 kolej v pfimé

km 26,201 - 26,287 kolej v levém oblouku o poloméru R = 180,0 m s prevySenim
D = 64,0 mm; délka oblouku je dl.o. = 86,0 m; délky pfechodnic a vzestupnic jsou
Ip1 - Ivzy = 33,0 m a Ipz - Ivzz = 33,0 m. Rozsifeni rozchodu v koleji je Ae =14,0 mm.

km 26,287 - 26,320 trat v pfimé

Sklonové pomeéry (3.SK - bez evidence, vztazeno k 1.5K)
25,984 km - -26,304 km - trat stoupd 2,03 %o
26,304 km - 26,320 km - trat stoupad 3,86 %o

Geometrické parametry koleje budou vyrovnany dle projektové dokumentace.

C. Stavajici stav

Trat:

je jednokolejna, neelektrifikovana

Nejdek - Metalis

Zeleznicni svrsek:

Kolejnice - km 19,622 - 19,775 kolejnice tvar S49, vlozeny roku 1989 (uzité). Vlivem
stafi a provozu vykazuji znacné nevyhovujici stav. Jsou opotifebovany bocnim i svislym
ojetim.

Kolejnice - km 19,775 - 20,540 kolejnice tvar S49, vloZzeny roku 2005 (uzité). Vlivem
stari a provozu vykazuji znacné nevyhovujici stav. Jsou opotfebovany boc¢nim i svislym
ojetim.

Kolejnice - km 20,540 - 20,571 kolejnice tvar A, vlozeny roku 1957(nové). Vlivem stari
a provozu vykazuji znacné nevyhovujici stav. Jsou opotiebovany bo¢nim i svislym ojetim.

PraZce - km 19,622 -19,732 drevéné, rozdéleni ,c* (38 pr./25,0 m), vlozené v roce
2012-2017 (nové), dfevéné prazce jsou vystrojené zebrovymi podkladnicemi s komplety
ZS 4.

PraZce - km 19,732 - 20,540 drevéné, rozdéleni ,c* (38 pr./25,0 m), vloZzené v roce
2005 (uzité), direvéné prazce jsou vystrojené zebrovymi podkladnicemi s komplety ZS 4.
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Prazce - km 20,540 - 20,552 dfevéné, rozdéleni ,c" (38 pr./25,0 m), vloZzené v roce
2000 (nové), direvéné praZce jsou vystrojené zebrovymi podkladnicemi s komplety ZS 4.

Prazce - km 20,552 - 20,577 SB5, rozdéleni ,d“ (41 pr./25,0 m), vloZzené v roce 2018
(uzité), betonové prazce jsou vystrojené rozponovymi podkladnicemi s komplety T5/T6.

Drevéné prazce jsou vyzilé, tim je snizena drzebnost upeviiovadel. Pfedepsané miry
a hodnoty jsou na mezni provozni toleranci, stav betonovych prazcd odpovida r.v.1977.

Kolejové loZe - Stérk v kolejovém lozi je znecistény.

Spojovaci soucasti - kolej je svarena do bezstykové koleje.

Zelezni¢ni spodek:

Nefunkéni - neplni svou funkci.

Dopravna Nové Hamry —1.SK

Zelezniéni svréek:

Kolejnice - kolejnice tvar S49, vlozeny roku 2008 - 2011 (uZité). Vlivem stafi a provozu
vykazuji znacné nevyhovujici stav. Jsou opotfebovany bo¢nim i svislym ojetim.

PraZce - SB5, rozdéleni ,c" (38 pr./25,0 m), vloZzené v roce 2018 (uzité), prazce jsou
vystrojené rozponovymi podkladnicemi s komplety T5/T6.

Kolejové loZe - stérk v kolejovém lozi neni znecistény.

Spojovaci souladsti - kolej je svarena do bezstykové koleje.

Zeleznié¢ni spodek:

Odpovidd parametrdim predpisu SZ S4.

Dopravna Nové Hamry - 3.SK

Zelezni¢ni svréek:

Kolejnice - kolejnice tvar 49E1, vlozeny roku 2020 (nové).
Prazce - B03, rozdéleni ,c" (38 pr./25,0 m), viozené v roce 2020 (nové)

Kolejové loZe - Stérk v kolejovém lozi neni znecistény.

Spojovaci soucasti - kolej je svarena do bezstykové koleje.

Zeleznié¢ni spodek:

Odpovida parametrlim predpisu SZ S4.
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Mostni objekty a tunely:

Propustek v km 19,880 - betonovy trubni propustek s betonovymi cely ukonéenymi Fimsou,
do propustku zausténo odvodnéni zelezni¢niho spodku.

Propustek km 20,203 - stavajici litinovy trubni propustek bude vybouran.
Propustek km 26,077 - stavajici otevieny propustek v zst Nové Hamry bude vybouran.

Nejdecky tunel ev.¢. 67 - tunel délky 230 m s kombinovanou betonovou a kamennou
obezdivkou a betonovymi portaly ukoncenymi Fimsou ve smérovém oblouku.

Vysokopecky tunel ev.¢. 68 - tunel délky 68 m s kamennou obezdivkou a portaly ukonéenymi
fimsou ve smérovém oblouku.
D. Pripravné prace

Predpokladana délka vyluk:
Nepretrzita vyluka — 45 N od 2. 5. do 15. 6. 2023

Zpracovani projektové dokumentace:
Realizacni Casti opravné prace predchazela VZ na projektovou dokumentaci ,,Oprava trati
Nejdek — Nové Hamry (projekt)".

Na mostni objekty a tunely, na které nebyla zpracovana projektova dokumentace, bude
zhotovena realizac¢ni dokumentace zhotovitele. Jedna se o propustek km 19,880, Nejdecky
a Vysokopecky tunel.

Laboratorni rozbor kontaminace bude proveden na:
Odpad z cisténi kolejového loze.

Vytyceni siti infrastruktury:

Vyjadreni o existenci siti bude dodano od zadavatele. Pfed zahdajenim praci budou
vytyCeny trasy kabelového vedeni od sprav SSZT, SEE. Vytyceni trasy kabelového vedeni
spole¢nosti €D Telematika, a.s., ptipadné jinych vlastnikl oceni a zajisti zhotovitel.

Zpracovani harmonogramu:
Zadavatel pozaduje na zhotoviteli dodat pred zahajenim praci harmonogram v tisténém
i grafickém provedeni.

Oznameni DU:
Charakter stavebnich praci nevyzaduje Ohldseni ani Stavebni povoleni vydévané DU.

Souvisejici prace:
Soucasné s opravnou praci budou ve stejné vyluce probihat adrzbové prace

CPS, z ramcové smlouvy Gdrzba v obvodu ST.
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E. Zabezpeceni stavby

a) Pro zajisténi bezpecnosti prace je nutno v plném rozsahu respektovat nasledujici predpisy,
normy, vyhlasky a zakony:

zakon 262/2006 Sb., Zakonik prace

vyhlasku CUBP a CBU ¢&. 324/1990 o bezpecnosti prace a technickych zaFizeni pfi stavebnich
pracich ze dne 31. 7. 1990

TKP staveb statnich drah treti aktualizované vydani — se zapracovanymi zménami ¢. 1 az
12 s Gdinnosti od 1. 9. 2018

Predpisy:

1. SZ Bpl- Pokyny provozovatele dréhy k zaji$téni bezpecnosti a k ochrané zdravi osob pfi
¢innostech a pohybu v jeho prostorach a v prostorach Zelezni¢ni drahy provozované
Spravou zeleznic, statni organizaci (platnost od 1. 1. 2021)

2. SZ Bp3 - Bezpeénost a ochrana zdravi pfi praci na stavbach a pfi stavebnich ¢innostech
v prostorach Spravy Zeleznic, statni organizace (platnost od 1. 1. 2021)
zakona ¢ 309/2006 Sb. o zajisténi dalSich podminek bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci

NV ¢. 591/2006 Sb. o blizSich minimalnich pozadavcich na bezpec¢nost a ochranu zdravi
pfi praci na stavenistich

zakonem ¢. 133/1985 Sb. o pozarni ochrané

zhotovitel pfi své Cinnosti musi respektovat a dodrzovat uvedené predpisy se zvlastnim
prihlédnutim k:

praci v prijezdném prifezu provozované trati

praci ve vyskach

zhotovitel odpovida za pracovni schopnosti a zdravotni zpUsobilost véech svych pracovnikd

i pracovnikll podzhotovitelll, véetné doloZeni dokladd pro vstup do vyhrazenych prostord
Spravy Zeleznic, s.o.

zhotovitel nese odpovédnost za pripadnou Skodu, kterd vznikne objednateli pfi nedodrzeni
vyse uvedenych povinnosti

zhotovitel si zajistuje na vlastni naklady bezpecnosti hlidku, kterd je povinna fidit se
predpisem SZ Bpl - Pokyny provozovatele drahy k zajisténi bezpecnosti a k ochrané zdravi
osob pfi ¢innostech a pohybu v jeho prostorach a v prostorach zelezni¢ni drahy provozované
Spravou zeleznic, statni organizaci (platnost od 1. 1. 2021)

b) Likvidace odpadt

nakladani s odpady béhem vystavby a pfi vlastnim provozu se bude fidit ustanovenim
zékona ¢.185/2001 Sb. o odpadech a dalSimi predpisy v odpadovém hospodarstvi

plvodce odpadd musi s odpady naklddat tak, aby v dUsledku této ¢innosti nedoslo
k negativnim dopadlm na Zivotni prostfedi

dosavadni likvidace odpadd je provadéna podle programu odpadového hospodafstvi viz
vyhl. MZP ¢&. 381/2001 Sb. (priloha ¢. 1, katalog odpadu) a vyhl. 383/2001 Sb.
o podrobnostech nakladani s odpady

skladka pro uloZeni odpadl je vybirdna z okoli mista opravné prace (napf. Chocovice
u Chebu, SAFER - CHODOV, CINOV u K. Varl, Vrbi¢ka u Podboran)

v pfipadé, ze vyzisky zemniho materidlu ze strojniho cisténi vyhovi predepsanym
laboratornim rozborlim, zapracuji se do stavby (napf. bankety, zpevnéni cest atd.)
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c) Vliv stavby na Zivotni prostredi

e v pribé&hu vystavby bude okoli stavby zatizeno samotnou stavebni ¢innosti (hluk, zvyseny
pohyb dopravnich prostfedkl, apod.). Z hlediska vlivu na Zivotni prostiedi Ize
charakterizovat materidly pouzité na stavbé jako nezavadné.

e pfi provozu dokoné&ené stavby nedojde ke zmé&nam v plsobeni stavby na Zivotni prosttedi.

d) Pozadavky na pfipravu a realizaci stavby

e pfi realizaci stavby nesmi dojit ke stfetu se zajmy touto stavbou dotlenych organizaci
a fyzickych osob

e pfi provadéni terénnich Uprav drazniho télesa nesmi dojit k zasahu na sousedni pozemky,
které nejsou ve vlastnictvi Spravy zeleznic, s.o. (v kritickych mistech je nutno tyto hranice
pripadné vytycit)

e pfi provadéni stavebnich praci nesmi dojit k poskozeni stavajicich inzenyrskych siti
a znedisténi pfemostované prekazky (vodoteée, komunikace, trati apod.)

e zhotovitel predlozi objednateli k odsouhlaseni realizacni dokumentaci, ktera bude
zpracovéna v souladu s TKP staveb statnich drah, TPD, OTP, CSN, TN, vyhlasek a zékond
v platném znéni.

e prfi akci je tfeba minimalizovat naroky na rozsah zafizeni stavenisté pouze na pozemek
drahy. Piipadné vyuziti okolnich mimodraznich pozemkl a pristupovych komunikaci
si projedna a zajisti zhotovitel stavby.

e) Pozadavky na zajisténi geodetickych cinnosti pfi pripravé a realizaci stavby

o zhotovitel si zajisti geodetickou cinnost pfi praci ASP. Smérova a vyskova Uprava koleje
bude provedena na zakladé projektové dokumentace.

e Budou vytyCeny propustky v km 20,203 a km 26,077 dle projektové dokumentace.

F. Obecné platné podminky

Jednotlivé soupisy praci jsou rozdé&leny do stavebnich objektl, vZdy s odkazem
na jednu cenovou soustavu. Zakladni soupisy praci jsou ocenéné na zakladé Sborniku pro
adrzbu a opravy zeleznic¢ni infrastruktury pro rok 2022 (&j. 1769/SFDI/20355/2021)
s ucinnosti od 1. 1. 2022. Soucasti sborniku jsou ,Pravidla (metodika) pro pouziti Sborniku"
véetné veskerych nakladl obsazenych ve vykonu (obsah cen). Soupisy praci, které nejsou
obsaZeny v tomto Sborniku, jsou vybrany z cenové soustavy URS Praha 2022 02.

Zhotovitel je povinen ode dne prevzeti stavenisté vést na stavbé stavebni denik.
Na kazdy mostni objekt a tunel bude veden samostatny stavebni denik.

Objednatel pozaduje typizovanou formu ,Stavebni denik (Udrzba a opravy staveb statnich drah)
- smluvni vzor objednatele". Distribuci typizovaného deniku zajistuje Sprava Zeleznic, s.o. -
Technicka Ustfedna dopravni cesty, oddéleni UATT - oddéleni typové dokumentace. Stavebni
denik je také zvefejnén na internetovych strankach http://typdok.tudc.cz pod odkazem stavebni
deniky.

Denni zaznamy se do stavebniho deniku zapisuji ¢itelné a musi byt podepsany vedoucim
praci (popf. jeho zastupcem) zésadné ten den, kdy byly prace provedeny nebo kdy nastaly
okolnosti, které jsou predmétem zapisu. Provadi se minimalné ve dvou vyhotovenich.
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Objednatel je povinen sledovat obsah deniku a k zapisim pfipojovat své stanovisko.
Béhem provadéni stavby musi byt denik na stavbé trvale pristupny. Vedeni deniku kon¢i dnem,
kdy budou odstranény vSechny vady a nedodélky.

Origindly stavebnich denik{ pfeda zhotovitel objednateli pti konedném predani a prevzeti dila.

Zhotovitel zodpovidd za bezpeénost a ochranu zdravi pfi praci svych pracovnikl
a pracovnik{ podzhotoviteld. Vichni tito pracovnici musi dodrzovat znéni predpisu SZ Bp1 Prepis
o bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci, dale se fidi ustanovenim zakona ¢ 309/2006 Sb. o
zajisténi dalsSich podminek bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci, NV ¢. 591/2006 Sb. o blizsich
minimalnich pozadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci na stavenistich a zakonem
¢. 133/1985 Sb. o pozarni ochrané. Zhotovitel odpovidd za pracovni schopnosti a zdravotni
zplsobilost véech svych pracovnikl i pracovnikl podzhotovitelll, véetné dolozeni dokladl pro
vstup do vyhrazenych prostorl Spravy Zeleznic, s.0. Zhotovitel nese odpovédnost za pFipadnou

skodu, ktera vznikne objednateli pfi nedodrzeni vySe uvedenych povinnosti.

G. Soupis vlastnich stavebnich praci

PS 10-01-02 Ochrana stavajici kabelizace

Upravy kabelovych tras jsou vyvolany provadénymi stavebnimi pracemi. Dochdzi k Upravé
smérového feseni zel. svrsku.

Usek Nejdek (mimo) - vyh. na vl. METALIS

Vzhledem k Upravam odvodnéni zel. spodku, dochazi ke kolizi se stavajicimi kabelovymi trasami
sdélovacich a zabezpefovacich zatizeni. Z tohoto dlvodu bude provedena Uprava (preloZeni)
kabelovych tras v km 19,950 - 20,020 a dale v km 20,415 - 20,525.

V téchto mistech se jednd o sdélovaci kabelizaci (tratovy kabel 10XNO,8, 1x trubka
s optokabelem, 1x rezervni trubka) a 5 x kabely zabezpecovaciho zafizeni.

Usek dopravna Nové Hamry
Vzhledem k Upravam odvodnéni Zel. spodku, dochazi ke kolizi se stavajicimi kabelovymi trasami

sdélovacich a zabezpe&ovacich zatizeni. Z tohoto divodu bude provedena Uprava (prelozeni)
kabelovych tras v km 26,200 - 26,285.

SO 10-10-01 Nejdek (mimo) - METALIS, Zeleznicni svrsek

Zelezni¢ni svrSek v dotéeném tratovém Useku je tvaru kolejnic S49 na dfevénych prazcich
s tuhym upevnénim a na prazcich betonovych riizného stafi. Rozdé&leni prazcd je ,c". Koleje jsou
svarené do BK.

Podél koleje je osazena stavajici vystroj trati (rychlostniky, sklonovniky, stani¢niky).
Vyhybka ¢. 10 v zst. Nejdek a vyhybka ¢. 1M na konci Useku jsou fixni. Z&dné stavebni prace se

na nich nepredpokladaji. Vyjma prace na v.¢. 10, kdy bude nutno realizovat opravu svodného
potrubi.
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Staniceni

Redeny Usek je soucasti 1. etapy projektu. Stani¢eni bylo pievzato z nestavebniho projektu PPK
(podkladem od SZG Praha) a je vztazeno k vyhybce ¢. 10 v ZST Nejdek. V ramci 2. etapy
projektu dojde potom k prestaniceni prvkl dopravny Pernink, Nové Hamry a navazujicich
stavebnich projektd SZG.

Rychlosti

Tratova rychlost v koleji vychazi z podkladl Spravy Zeleznic s.o. — Tabulky tratovych pomé&rd.
V navrhu je uvaZovano i s pozadovanym vyhledovym posouzenim na vyuziti nedostatku
prevy$eni V130. Stavajici tratova rychlost se v tomto feSeném Useku neméni, zlstava v=50
km/h, od km 20,427 911 do ZV 1M je potom v= 45 km/h.

Zacatek Useku ... km 19,662 000

Konec Useku ... km 20,568 194

Kapacitni adaje:

Demontaz stavajici koleje dl. 906,19 m

Oprava koleje, mat. novy kol. 49E1, prazec df. dl. 27,50 m

Oprava koleje, mat. novy kol. 49E1, prazec ,Y" dl. 697,64 m

Oprava koleje, mat. novy kol. 49E1, prazec bet. dl. 2,6 m dl. 181,02 m

Zelezniéni svréek:

Zelezniéni svréek je navrzen s pouZitim kolejnic tv. 49E1 na prazcich dfevénych, betonovych dl.
2,60 a na prazcich Y.

Useky s zelezni¢nim svrékem dle staniéeni:

km 19,662 000 - km 19,677 000 49E1, prazce dr dl. 15,0 m

km 19,677 000 - km 20,374 634 49E1, prazce ,Y* dl. 697,64 m

km 20,374 634 - km 20,555 698 49E1, prazce bet. dl. 2,60 dl. 181,02 m

km 20,555 698 - km 20,568 194 49E1, prasce df dl. 12,5 m

Zelezni¢ni svrek je navrzen novy tv. 49E1 na praZcich novych dievénych, betonovych dl. 2,60m
s upevnénim W14, rozdéleni ,c". Ocelové prazce ,Y" budou mit rozdéleni ,k" 1320 mm. Tabulka

ocelovych prazcl ,Y" véetné rozdifeni rozchodu a jeho vyb&hl je soucasti vykresd ,Kladeé&sky
plan®.

Prazcové kotvy:

Prazcové kotvy jsou navrzeny v poslednim oblouku pfed vyhybkou 1M, tj. v oblouku o r =200m.
Zacatek osazeni prazcovych kotev ... km 20,427 886

Konec osazeni prazcovych kotev ... km 20,562 715

Celkova délka Useku s prazcovymi kotvami je 134,83 m.
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Smérové reseni:

Smérové a vyskové feseni koleje bylo vyhotoveno a projedndno dle zadani i s ohledem
na pozadovanou opravu odvodfiovacich piikopd po obou stranach koleje.

Kolej je v zadatku Gseku smérové napojena na teénu pres v.¢. 10 dle podkladl SZG, tj. smérové
vychazi z projektu PPK. To samé plati i pro konec Useku tedy v.¢. 1M. Z projektu PPK
v ZST Nejdek vychazi i ndvrh vyskového fedeni, v konci Useku je vyskové Fedeni projektu PPK
upraveno (viz. Pfiloha Podélny profil). RovnéZ stanieni vychazejici z dodanych podklad( se
v fedeném Useku vzhledem ke zméné& parametrd obloukl méni oproti projektu PPK.

Zacatek opravy koleje etapa 1 (ZV10) ... km 19,662 000
Konec opravy koleje etapa 1 (ZV 1M) ... km 20,568 194
Vyskové fFeseni:

Vyskové kolej vychazi z projektu PPK v ZST Nejdek a napojuje se na vyskové feseni projektu
PPK v konci Useku v za v.C. 1M. V této Casti je vyskové fesSeni projektu PPK upraveno, je
minimalizovan pocet LN. Napojeni nového vySkového rfeseni na projekt PPK je v LN v km 20,630.
Navrh vyskového Feseni vychazi z geodeticky zaméfrenych stavajicich hodnot TK.

Bezstykova kolej:
Do bezstykové koleje bude svaren cely Usek.

ZFizovani bezstykové koleje se bude v plném rozsahu fidit predpisem SZDC S3/2 - Bezstykova
kolej véetné dodrzeni predepsané upinaci teploty a kontrole a prejimce svart. V rdmci zfizeni BK
bude nutno doloZit polohu koleje v souladu s platnym zn&nim ptedpisti metodou APK.

Kolejové loze:

Stavajici kolejové loze nebude strojné procisténo. Stavajici mocnost kolejového loze dle
priizkumu nedosahuje normovych hodnot. V tratovém Useku jsou navrzeny prevazné zdvihy,
proto kolejové loze bude po vyjmuti zelezni¢niho svrsku rozhrnuto, zhutnéno a poslouzi jako
vrstva pro pokladku nového Zeleznic¢niho svrsku. Po montazi nového Zelezni¢niho svrsku bude
kolejové loze doplnéno z nového materidlu a upraveno do predepsaného tvaru. Kolejové loze
v misté zeleznic¢niho pfejezdu ev. km 20,548 bude odtézeno v rozsahu 5 m pfed a 5 m za stavajici
prejezdovou konstrukci a nahrazeno kolejovym lozem novym.

Pro kolejové loze plati obecné technické podminky - Kamenivo pro kolejové loze a predpis
SZDC S3. Ustanoveni téchto predpisti je tfeba dodrzet pii veskerych dodavkach kameniva
pro kolejové loze. Kolejové loze opravované koleje je v celém Useku oteviené, mimo oblasti
u mostnich objektd, Zelezniéniho prejezdu km 20,548 a kolejové loZze za v.E. 10 je vlevo
az po konec zatrubnéni uzaviené. Vpravo koleje za v.C. 10 kolejové loze pfechazi v oteviené
az za osvétlovaci vézi v km 19,710. Rovnéz v Useku mezi zel. prejezdem v ev. km 20,548 a ZV
1M a podél celé vyhybky 1M je kolejové loZze navrzeno uzaviené. Vyhybka 1M v majetku ciziho
vlastnika neni predmétem této akce.

Nové kolejové loze bude z kameniva hrubého drceného frakce 31,5/63 min. tridy A dle predpisu
SZDC S3 dil X o tloustce 0,35 m pod loznou plochou betonovych prazcd, 0,30 m pod loZnou
plochou prazce ,Y" a 0,30 m pod loZznou plochu dfevénych prazcd.
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Zajisténi prostorové polohy koleje

Zajisténi prostorové polohy koleje bude provedeno pro celou opravovanou kolej dle predpisu
SZDC S3 - &ast III.. Osazeni zajistovacich znacek bude provedeno za Udasti investora a SZG.
Konzolové znacky budou po zaméreni doplnény tabulkami s popisem dle vySe uvedeného
predpisu. Vzdalenost zajistovacich znacek od osy koleje by méla byt v rozmezi 3,0 m - 10,0 m.
Polet zajistovacich znacek je uveden v SO 90-14-01 Vystroj trati a vychdzi celkem na 34 ks.
Zhotovitel pred osazenim predlozi SZG plan umisténi k odsouhlaseni.

Odstranéni dfevin podél trati:

Podél &asti rekonstruovaného tratového Useku se nachazeji v té&sné blizkosti Zelezni¢ni trati
naletové dreviny. Ty budou v souladu se zdkonem ¢&. 266/194 o drahach (ve smyslu zvlastnich
predpisti podle zédkona ¢.114/1992 Sb. odstranény a bude tak zvy$ena bezpeénost provozu s
ohledem na rozhledové poméry. Dal$im ddvodem pro odstranéni naletovych dievin je Uprava
svah{ stavajiciho télesa drahy z dvodu opravy odvodnéni. Vzhledem k tomu, Ze se ve vétsiné
pripad{ jedna opravdu o nalet a primér kmen{ se pohybuje vétdinou do 5 cm, predpoklddame,
Ze tento porost v rdmci stavby bude na misté upraven stépkovacem.

Pfesny rozsah Upravy svahl bude v rdmci stavby projedndn se zastupci ST Karlovy Vary.

PFi provozu dokondené stavby nedojde ke zménam v plsobeni stavby na Zivotni prostfedi.

SO 90-14-01 - Vystroj trati

Stavajici vystroj trati podél koleje bude vyjmuta. Podél nové koleje bude osazena vystroj trati
komplet nova (stanic¢niky, rychlostniky, sklonovniky, vystrazné kfize, vystrazné koliky), viz.
Vykresova pfiloha.

SO 10-11-01 Nejdek (mimo) - METALIS, Zeleznicni spodek

Zelezni¢ni spodek, predevéim jeho odvodnéni prakticky neexistuje, odvodriovaci pfikopy jsou
zanesené a ve vétSiné délky neplni svoji funkci. Navrh Uprav prazcového podlozi nebyl
zadavatelem poZadovan, a tudiZz nebyl ani Fesen. Predpoklada se, Ze min. v zacatku Useku kde
kolej prochazi skalnim masivem se pod kolejovym lozem nachazi skéla. V ramci prlizkumnych
praci byl proveden pouze geotechnicky prizkum svahu, pfi kterém se zjistovala pfitomnost skal.
Vysledky byly zahrnuty do navrhu Upravy svahu vlevo i vpravo koleje v reSeném Useku.

Odvodnéni
Pfikopy vSeobecné

Podél smérové a vyskové upravené koleje je navrzena reprofilace stavajicich odvodnovacich
prikopd. Jejich situovani a zastaniceni je zfejmé ze situaéniho vykresu, z podélného profilu koleje
a hlavné z jednotlivych pti¢nych Fezd. Vzhledem k tomu, Ze celd opravovana kolej se nachazi ve
znacném stoupani (pres 20%o, se spadem proti sméru stanic¢eni) neni problém se sklonovymi
poméry, spiSe s okolnimi zvétralymi svahy zarez{. Problematické jsou stdvajici Uzké zarezy,
v zacCatku Useku hlavné vlevo koleje je tento zarez tvoren skalnimi masivy se zachytnymi sitémi.
V konci Useku jsou potom svahy vlevo oblozeny kamennym obkladem, ktery nelze narusit.
Pro zjisténi materidlu svahu pro uvazované odtézeni byl proveden GTP.
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Tento prlzkum byl proveden pomoci mechanizace a za pFitomnosti zadavatele. Vysledky
prizkumu byly zapracovany do navrhu.

V Useku z vy$e uvedenych dlvodl nelze reprofilovat pfikopy, a i osadit piikopové tvarnice
v normovém tvaru. Bylo rozhodnuto prevdznou &ast zpevnénych tvorenych prikopl prikopovymi
tvarnicemi TZZ4 osadit 0,25 m pod Urovni plané télesa Zelezni¢niho spodku (dale jen PTZS).
Stejna hloubka osazeni prikopovych tvarnic tj. 0,25 pod PTZS je navrzena i podél praZzcovych
rovnanin.

Vyskové sklon ptikopd v jednotlivych Usecich je shodny se sklonem koleje, s nutnou Upravou
sklonu napft. pfed navazujicim propustkem. Z té&chto divod{ a po provedeni prlizkumnych praci
bylo navrzeno tedeni p¥ikopQ:

Odvodnéni vievo koleje:

- zatrubnény prikop dl. .... 20,58 m

- nezpevnény piikop dl. .... 11,1 m

- zpevnény prikop, TZZ 4 dl. .... 292,0 + 327,78 + 62,60 = 682,38 m

- praZzcova 3fada rovnanina dl. ... 46,12 m

- prazcova 2fada rovnanina dl. ... 7,29 m

- oprava skluzu plocha 22,0 m2

Odvodnéni vpravo koleje:

- vsakovaci zebro 8. 0,5 m, hl. 1,0 mdl. 33,0 m

- nezpevnény prikop dl. .... 67,0 + 140,0 + 38,0 = 245,0 m

- zpevnény prikop, TZZ 4 dl. .... 3,0 + 3,0 + 207,8 + 39,5 = 253,3 m

- prikopové zlaby J-malé dI. ...138,0 + 48,0 = 186,0 m

- prazcova 3fada rovnanina dl. ... 187,71 m

- prazcova 2fada rovnanina dl. ... 7,26 m

J-zZlaby

Vpravo koleje v Useku km 19,750 - km 19,940 (s vynechanim ¢asti u propustku ev. km 19,880)
jsou navrzeny J-Zlaby ,malé". Tyto Zlaby je nutno osadit z dlvodu stisnénych prostorovych
pomérd. Navrzené J-zlaby v blizkosti propustku km 19,880 navazuji na jeho vytok. PFikopové
?laby jsou navrzeny na jednotnou vzdalenost od osy koleje (lic Zlabu) na 2,20 m. Sklon Zlabd
je shodny se sklonem koleje.

V za¢atku a konci Useku se posledni 4 ks Zlabl odklan&ji od osy koleje do osy navazujiciho
pfikopu. Za témito J-zlaby na zacdtku a na konci je navrzeno zpevnéni dna pfikopu
v dl. 3,0 m. RovnéZ u propustku km 19,880 je navrzen Usek od Zlabd po vytok z propustku
se zpevnénim pfikopovymi tvarnicemi v dl. cca 3,0m.
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Zacatek osazeni J-zlabll km ... 19,750 000
Konec osazeni J-zlabd km ... 19,888 000
Prostor propustku ev. km 19,880

Zacatek osazeni J-zlabl km ... 19,892 000
Konec osazeni J-Zlabl km ... 19,940 000
Vsakovaci Zebra

PFikop v zacatku Useku vpravo koleje neni nikam zaustén. Tvar prikopu pozvolné prechazi
v zapusténé kolejové loze. Dle informaci spravce je sice mezi vyhybkou €. 10 a vleckovou koleji
osazeno svodné potrubi, které se viak nepodafilo pti priizkumnych pracich zjistit. Pfikop vpravo
trati tedy neni nikam sveden. Soucasné byla vpravo koleje nedavno zfizena osvétlovaci véz, jejiz
zaklady jsou pfiblizné v ose pripadnych odvodiiovacich zafizeni.

Navrzeno je tedy zfizeni vsakovaciho Zebra v dl. 33 m, zakoncené cca 15 m pred zminénym
osvétlovacim stozarem. Vsakovaci Zebro je navrzeno v Useku km 19,714 - 19,747. Je Sirky
0,5 m s hloubkou dna 1,0 m pod PTZS. V piipadé, Ze pfi zemnich pracich nebude zji$téno skalni
podlozi, bude Zebro zfizeno SirSi a hlubsi. V pripadé, Zze pfi vykopech bude zjisténo stavajici
svodné potrubi (viz. informace pamétnikll), bude toto svodné potrubi opraveno a zalsténo do
svodného potrubi napfi¢ koleji pod vyh. ¢. 10. Pfechod z otevieného pfikopu do zatrubnéni bude
feSen v ramci AD. Vsakovaci Zebro bude mit jednotnou vyplii ryhy drcenym kamenivem frakce
16/32 (mozno vyuzZit vhodny vyzisk z KL). Stény a dno ryhy vsakovaciho Zebra budou vylozeny
separacni geotextilii.

Prazcové rovnaniny

Z ddvodu minimalizace vykopovych praci je navrzeno podél koleje za zpevné&nymi pFikopy zfidit
praZcovou rovnaninu z uZzitych betonovych prazcl ve 2 Usecich. Jedna se o Useky:

Vlevo koleje - km 20,563 042 - km 20,601 900 (3rada prazcova rovnanina) a km 20,601 900 -
km 20,609 190 (2fada prazcova rovnanina)

Vpravo koleje - km 20,210 290 - 20,398 000, 3rada prazcova rovnanina.
Celkova délka navrzenych 3fadych prazcovych rovnanin je: 38,86 m + 180,71 m = 226,57 m.
Celkova délka navrzenych 2radych prazcovych rovnanin je: 7,26 m.

Prazce (predpoklad SB6) budou spojeny oceli S235 ¢ 16 mm. Jejich délky budou 0,80 m (3rfadé)
a 0,60 m (2fadé). Celkové délky prutl budou 1,88 m (3fadé) a 1,48 m (2fadé) dI. min. 0,80 m.
Kovové spony budou chréné&ny proti G&inkdm koroze. PouZije se Zarové zinkovani ponorem bez
natérld v souladu s predpisem SZDC S 5/4 Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci -
parametry: Stuper korozni agresivity prostiedi podle CSN EN ISO 12944-2 (tab.2/1), SZDC S5/4
(pFiloha B): C2 - nizka. PoZzadovana zivotnost podle CSN EN ISO 12944-5 a SZDC S5/4 (tab. 1):
stfedni M). Piiprava povrchu podle CSN EN ISO 12944- 4: Otryskani piskem na stuperi Sa 2.

Bludné proudy se nevyskytuji, protoze nejblizsi elektrifikovana trat je vzdalena vice nez 5 km.
Neni proto nutna ochrana podle SZDC SR 5/7 (S).

Zakladova spara bude ve sklonu 4 %. Minimalni modul pretvarnosti bude E min = 15 MPa.
Na ni bude podkladni suchy beton C 16/20n - XF1 tl. 50 - 75 mm.
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Gabiony

Pfed mostem v evid. km 20,031 se na pravé strané opravi stavajici gabion. Jeho rozméry jsou
Sitka x vySka x délka = 0,5 x 1,0 x 2,0 m. Stavajici gabion je znacné posunuty
a natodeny. Pro umoznéni Upravy se docasné odstrani kolejové loZze za jeho rubem (tloustka
0,5 m). Pro doCasné odstranéni zemniho télesa za jeho rubem (vyska dalSich 0,6 m) se pouZije
docCasné pazeni na zajisténi zemniho télesa a GPK neprovozované koleje béhem realizace
zemnich praci na zemnim télese. Vytvofi se docasné pazeni ze svislych zapor kotvenych
k zelezni¢nimu svrsku. Pazeni musi eliminovat nepfiznivé deformace zemniho télesa zelezni¢ni
trati béhem realizace. Pazeni bude zatizeno zvySenym aktivnim zemnim tlakem na kotvené
konstrukce (tzn. stalé zatizeni — zemina v zemnim télese) podle CSN 73 0037 od zeminy t¥idy
S4 SM - pisek hlinity (nejneptiznivéjsi moznost zeminy). PFi realizaci je nutné provéfit skutecny
stav mista vykopu.

Ochrana zemnich svahi

Nové upravené svahy zemniho télesa, které jsou navrZzeny v tomto projektu stavby budou
chranény pred nepfiznivymi vlivy (vétrna a vodni eroze). Vlastni ochrana je navrZena jako
vegetaéni. Ochrana obnaZenych ploch nové navrzenych svahl je v celém Useku navrzena pomoci
hydroosevu.

Propustek km 19,880

V rdmci stavby bude stavajici propustek prodlouzen na vytoku, kolmé celo bude ubourano
a propustek bude prodlouzen a ukoncéen Sikmo s odlazdénim svahu. Stavajici ¢elo na vtoku bude
sanovano a doplnéno prechody z uzavieného do otevieného Stérkového loze.

SO 10-21-01 Propustek v km 20,203

Propustek bude prestavén dle projektové dokumentace na trubni z Zelezobetonovych trub
DN 600 s jimkou na vtoku a kolmym cCelem na vytoku.

Nejdecky tunel

Betonové a kamenné zdivo tunelové obezdivky bude kompletné otryskano, torkret v klenbé
betonovych pasl bude reprofilovan. Portély budou otryskany, reprofilovany, véechny sanované
betonové plochy budou opatieny ochrannym naté&rem. Na fimsy portal{ bude umisténo ochranné
zabradli. Budou doplnéna &isla pasl a provedeny bezpeénostni natéry dle predpisu SZDC S6.

Vysokopecky tunel

Kamenné zdivo tunelové obezdivky bude kompletné otryskano. Portdly budou otryskany, lokalné
pfezdény a vysparovany. Na vyjezdovém portale bude ubourana stavajici fimsa a zhotovena
nova Zelezobetonova. Na fimsy portald bude umist&no ochranné zébradli. Budou doplnéna &isla
past a provedeny bezpecnostni natéry dle predpisu SZDC S6.

SO 20-10-01 dD3 Nové Hamry, Zeleznicni svrsek

Zacatek Useku je stanoven v zacatku zaobleni lomu sklonu LN1.0 v km 25,927 352. Konec Useku
pak v zacatku vyhybky ¢. 3 v km 26,377 179, kde jsou parametry koIeJe prevzaté z projektu
PPK. V kolejich bude provedena smérova a vyskova Uprava. Zel. svréek zlstane stavajici.
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Vyhybky

V ZST jsou 3 stavajici vyhybky po TSO v dobrém stavu, které nebudou oproti projektu stavebné
feSeny (smérové posuny). Bude provedena smérova a vyskova Uprava vyhybek ve stavajici
poloze. Vybéhy z téchto vyhybek do projektované polohy koleje ¢.1,2 a 3 budou provedeny na
co nejkratsi stavebni délce a nebudou vyhodnocovany v ramci APK. Vyhybky ¢. 1 a 3 jsou
vybaveny samovratnymi ptestavniky. U stavajicich vyhybek neni uvaZovéno s vymé&nou prazcd,
dlouhych prazci, & zkracenych prazcl za vyhybkou.

TABULKA VYHYBEK dD3 Nové Hamry:

novy km v
Cislo| (vztaz. k 1. | koleji oznateni vyhybky EQV poznamka
vyh. SK) c.
1 25,940 560 ’ J 549-1:9-190 -L--HZ-d-K-ZP- ANO SF«’:W. ':'yhybka se smérovou a
U vySk. apravou
2 25,973 791 ’ J 549-1:9-190 -P-p-HZ-d-K- NE SF«’:W. ':'yhybka se smérovou a
ZP-U vysk. Gpravou
3 36,419 393 ’ J 549-1:9-190 -P-I-HZ-d-K-ZP- ANO Sj[a-w_ \fyhybka se smérovou a
U vysk. Gpravou

Kolejnice

Byla vloZzena nova kolejova pole s novymi kolejnice tv. 49 E1 min. dl. 75 m (provedeno v roce
2020).

Zakladnim kolejnicovym materidlem je ocel tfidy R260.

Bezstykova kolej

Do bezstykové koleje je svaren cely Usek (provedeno v roce 2020). V ramci Upravy smérové
a vyskové polohy koleje dle projektu budou v kolejich provedeny roziezy a nové upravena UT v
BK véetné zavérnych svaru.

Kolejové loze

V mistech se smérovou a vyskovou Upravou koleje bude kolejové loZze doplnéno a stavajici
nastupisté budou rozebrany a noveé zfizeny.

Smérové a vyskové reseni

V 1. etapé stavby bylo provedeno smérové a vyskové napojeni dopravny Nové Hamry na
poskytnuty nestavebni projekt PPK (km 24,650 - 26,328). Osové vzdalenosti v dopravné jsou
rozsifené v zavislosti na polomérech smérovych obloukl jednotlivych koleji. Vzhledem k

maximalni rychlosti v dopravné 40 km/h jsou oblouky ve vSech kolejich bez pfrevyseni.

Na zhlavi smér Pernink je te¢né navazano na stavebni projekt PPK (km 26,328 - 28,170).

Upozornéni projektanta:

Oprava Useku Nejdek - st. hranice - 1. etapa
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Pfi realizaci a smérové Upravé koleje na zacatcich a konci Useku je nutné brat zietel na to, ze
napojeni je FeSeno na souvisejici projekty, nikoliv na stavajici geodeticky zaméreny stav. Nejedna
se tedy o presné napojeni na stavajici stav. V mistech napojeni na stavajici stav koleje je nutno
pocitat s vykazovanim odchylek pfi kontrole APK, které by vSak mélo vykazovat hodnoty blizké
stavebnim odchylkam.

Vystroj trati

V zavislosti na nové poloze nastupist dojde v dopravné k pfesunu stavajici navésti ,Misto
zastaveni® (bild obdélnikova deska s ¢ervenym okrajem).

SO 20-11-01 dD3 Nové Hamry, Zeleznicni spodek (provedeno v roce 2020)

Na levé strané trati byl reprofilovan stavajici nezpevnény prikop. Ten byl nové vyspadovan tak,
ze 77,3 m prikopu byl ve spadu 4%o sveden do nové navrzeného propustku v evid. km 26,077
a do stejného propustku bylo svedeno 173,8 m pfikopu ve spadu 5,4%eo. Pfikop je Siroky min.
0,50 m. Sklon svahu upraveného pfikopu je v poméru 1:1,5. Pfikopu slouzi pro odvedeni
povrchovych vod z pfilehlého svahu.

Geotechnicky prizkum
Geotechnicky prizkum a navrh prazcového podloZi nebyl poZzadovan.
SO 20-21-01 Propustek v km 26,077

Propustek bude prestavén dle projektové dokumentace na trubni z Zzelezobetonovych patkovych
trub DN 800 s kolmym celem na vtoku a Sikmym ukoncenim na vytoku.

SO 10-13-01 Prejezd P173 v evid. km 20,548
Stavajici stav

Reseny zel. prejezd stavajici $itky 8,80 m se nachézi v oblouku pfed ZV 1M a prevadi mistni
komunikaci Dukelska pres kolej. Prejezd je Sikmy, Uhel kfizeni 45° a je zabezpecen PZS bez
zavor.

Stavajici prejezdova konstrukce je se zivicnym povrchem, Zlabek je tvoren zdvojenou kolejnici
na upravenych podkladnicich. Prejezdova konstrukce bude v ramci opravnych praci na
Zelezni¢nim svrdku vyjmuta a nahrazena konstrukci novou. Zelezni¢ni svréek ve stavajici koleji
v misté prejezdu je tv. S49 na prazcich dfevénych.

Komunikace Dukelska, kterd kfizi kolej je ve znacném spadu. Vlevo koleje je osazen pricny
odvodriovaci zlab. Vpravo koleje je potom z komunikace podél koleje proti sméru stani¢eni veden
pfistupovy chodnik ohrani¢eny ke koleji obrubnikem.

Navrzeny stav
e rekonstrukce zel. svrsku

novy svrsek 49E1/prazce bet. dl. 2,60 m feSeno v SO 10-10-01
e sanace zelezni¢niho spodku nefeseno
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e Sife komunikace v¢. ¢asti k chodniku 10,88 m
e prejezdova konstrukce celopryzova konstrukce
e Uhel kfizeni - zlstane zachovén 45°

Zelezniéni svréek

Vlastni Gpravy Zel. svréku jsou fedeny v SO 10-10-01. Zelezni¢ni svréek v misté Zelezni¢niho

prejezdu bude novy, kolejnice tv. 49E1, prazce nové betonové dl. 2,60 m. Upevnéni bude W14

s antikorozni Upravou, rozdéleni ,c". Kolejové loze bude zfizeno v tl. 0,35 m pod loznou plochou
v O

prazcu.

Smérové a vyskové Upravy vychazeji z navrhu Uprav GPK pro tuto ¢ast koleje. Navrzené smérové
Upravy jsou v tomto misté na tratovou rychlost v=45 km/h. Kolej je v misté zelezni¢niho pfejezdu
P 173 v prechodnici, prevyseni oblouku je D=30 mm. Kolej zde stoupa 11,62 %eo.
Stdavajici stojany PZS zlstanou zachovany.

Zelezni¢ni spodek
Upravy Zelezni¢niho spodku nejsou feseny.
PFi¢ny odvodiovaci Zlab

Stavajici nevyhovujici pficny odvodnovaci Zlab bude nahrazen pficnym zlabem novym s osazenou
ocelolitinovou mfizi.

Odvodnéni tohoto pFicného Zlabu bude feSeno stejné tak, jak je nyni FfeSeno odvodnéni
stavajiciho Zlabu. Tedy tak, Ze odvodnovaci pfikop od vyh. ¢. 1M je sveden do pficného Zlabu
odkud zachycena srazkova voda z komunikace odtéka prikopem vlevo koleje proti sméru
stani¢eni. V soucasnosti je na vtoku do Zlabu jakasi prohluben, kde se voda zadrZuje
a az po nasyceni vtékd do Zlabu. Tento stav bude odstranén Upravou pfikopu od vlastniho
zel. prejezdu smérem k vyhybce ¢. 1M.

Délka pFi¢ného odvodiiovaciho Zlabu je navrzena 10,55 m. Zlab bude osazen ve vzdalenosti
4,15 m od osy koleje (kolmo na kolej), tedy dale, nez je v souCasnosti. Spad Zlabu je 10%o proti
sméru staniceni, tedy sklon priblizné shodny se sklonem koleje a pficnym sklonem komunikace.

Na vtoku bude do Zlabu zaustén nové navrzeny zpevnény prikop z pfikopovych tvarnic TZZ 4,
na vytoku bude vytokovy prostor odldzdén lomovym kamenem tl. 150 mm osazenym
do betonového loze z bet. C25/30-XF3 tl. 100 mm.

Pirejezdova konstrukce

Stavajici prejezdova konstrukce bude nahrazena konstrukci novou, rozebiratelnou celopryzovou
konstrukci s vnitfnimi a vnéjsimi panely. Kolej se nachazi v prechodnici, prevyseni oblouku
je D=30 mm, zelezni¢ni svrsek feseny v SO 10-10-01 je tv. 49E1 na prazcich betonovych
dl. 2,60 m. Upevnéni bude W14 s antikorozni Upravou, rozdéleni ,c". Tloustka vné&jsich
prejezdovych panel( bude upravena v zavislosti na potfebném Ghlu uklonéni panelu od spojnice
kolejnicovych pasl. Vzhledem k navrzenému prevyseni v kolejich a neptiznivym sklonovym
pomé&rlm pfilehlé komunikace bude vyuZito maximalni mozné ukloné&ni panell stanovenych

vyrobcem. Detail uklon&ni panell je patrny z pFilohy PFény fez prejezdem.
Uprava mistni komunikace

Upravy komunikace jsou ziejmé z doloZzeného pii¢ného fezu a situace a spocivaji v Upravé
zivicného krytu v komunikaci po obou stranach koleje. Vlevo koleje jsou Upravy navrzeny
do vzd. 10,68 m od osy koleje, vpravo potom do vzd. 13,38 m. Vzdalenosti jsou méreny v ose
komunikace. Upozorfiujeme na skutec¢nost, ze mistni komunikace s deformovanym povrchem je
ve znacném spadu a pricné ve sklonu (vpravo koleje az 25 cm). Zvlasté je nutno pfi realizaci
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zohlednit vzdalenéjsi prostor vpravo koleje (ve sméru staniceni, mezi koleji a vystraznikem), kde
od koleje krajnice komunikace v soucasnosti prudce klesa. Prfi realizaci je nutno vytvorit
odpovidajici zaobleni tak, aby silni¢ni vozidla nezachytavala spodni ¢asti o Zivicny povrch. To vse
je nutno zohlednit i za cenu Upravy nivelety poklopu vpusti, ktera je v tomto navrhu Upravami
nedotcena, do nakladové Casti ale zahrnuta. Rovnéz navrhujeme upravit prostor vpravo koleje
mezi komunikaci a pfistupovym chodnikem. I v tomto prostoru je navrzen zpevnény povrch,
plynule navazujici na novy Zzivi¢ny kryt komunikace.

H. Dokoncovaci prace

Soucasti prevzeti praci bude predloZeni dokladl potfebnych k ukon&eni vyluky
a stavebnich praci, dle pfilozeného soupisu dokladl (viz P¥iloha & 1c - Dokumentace
provedenych praci). Jedna se o soubor TBZ, bod €. 9 a, ¢, d, e, f, h. Pfi nasledném podbiti se
jednd o bod €. 16 a, b, ¢, d.

Po dokonceni stavby bude vyhotovena geodetickd ¢ast skutec¢ného provedeni stavby
postihujici vSechny provedené stavebni Upravy na zelezni¢nim svrsku i spodku (kolej, stérkové
loZe, odvodnéni, zmény v ZBP, zajistovaci znacky,...) a mostnich objektech a tunelech, ta bude
prostiednictvim jmenovaného UOZI investora zkontrolovana na SZG Praha. Pro mapovani plati
aktualizovany predpis SZDC M20/MP005 véetné aktualizovaného fotokatalogu.

CH. Predani a prevzeti dila

V ramci prejimaciho Fizeni je zhotovitel povinen dolozit nezbytnou dokumentaci dle
prilozeného soupisu dokladd (viz Pfiloha &. 1c - Dokumentace provedenych praci).

Na mostni objekty a tunely bude pfedana dokumentace skute¢ného provedeni stavby ve dvojim
vyhotoveni.

Jedné se o soubor PREDANI A PREVZETI DILA, bod &. 10, 11, 12, 13, 14, 15, 17, 18,
19, 20, 21, 22, 23.

Seznam priloh: Priloha ¢. 1a - katastralni mapa + vypis vlastnictvi majitele pozemku
stavby a skladky, meziskladky
Pfiloha €. 1b - Pasport ZSv
Pfiloha ¢. 1c - Dokumentace provedenych praci
Priloha €. 1d - Pasport prekazek
Priloha ¢.1e - Prejezd P173
Priloha ¢. 1f - Projektova dokumentace
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Termin plnéni: duben 2023 - 30. 07. 2024
V Karlovych Varech 4. ledna 2023
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